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Аннотация. В статье представлены результаты исследования роли 

транспортной инфраструктуры в развитии международного въездного 

туризма в Арабской Республике Египет. Актуальность работы обусловлена 

необходимостью выявления пространственных закономерностей 

функционирования транспортной системы страны в условиях 

постпандемийного восстановления туристской отрасли и сохраняющейся 
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концентрации туристских потоков в прибрежных макрорегионах. Целью 

исследования является оценка влияния отдельных видов транспорта на 

формирование въездных туристских потоков и обоснование направлений 

оптимизации транспортного обеспечения туризма. Методологическую 

основу составили системный, статистический и сравнительно-

географический методы, а также корреляционный анализ. Информационную 

базу исследования составили данные Министерства туризма и древностей 

Египта, Центрального агентства по общественной мобилизации и статистике 

(CAPMAS), Всемирной туристской организации (UNWTO) за 2014–2024 

годы. Установлено, что авиационный транспорт обеспечивает от 85 до 89% 

всех въездов в страну, при этом доминирующее положение занимают 

аэропорты Каира, Хургады и Шарм-эль-Шейха. Выявлена устойчивая 

пространственная дифференциация в распределении автобусного парка: 

основная масса туристских автобусов сосредоточена в провинциях Нижнего 

Египта, тогда как на Синае их доля минимальна. Показано, что 

железнодорожный транспорт, несмотря на модернизацию подвижного 

состава, сохраняет ограниченную роль в обслуживании туристских потоков. 

Корреляционный анализ подтвердил практически функциональную 

зависимость между пассажиропотоком аэропортов и числом туристов 

(коэффициент корреляции 0,98). Обоснована необходимость развития 

прямых авиационных связей с внутренними регионами страны и 

формирования мультимодальных транспортных схем для пространственной 

диверсификации въездного туризма. 

Abstract. The article presents the results of a study on the role of transport 

infrastructure in the development of international inbound tourism in the Arab 

Republic of Egypt. The relevance of the work is due to the need to identify spatial 

patterns in the functioning of the country's transport system in the context of post-

pandemic recovery of the tourism industry and the persistent concentration of 

tourist flows in coastal macro-regions. The aim of the study is to assess the impact 
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of individual modes of transport on the formation of inbound tourist flows and to 

substantiate directions for optimizing transport support for tourism. The 

methodological basis includes systemic, statistical and comparative-geographical 

methods, as well as correlation analysis. The information base of the study 

comprises data from the Ministry of Tourism and Antiquities of Egypt, the Central 

Agency for Public Mobilization and Statistics (CAPMAS), and the World Tourism 

Organization (UNWTO) for 2014–2024. It is established that air transport provides 

from 85 to 89% of all entries into the country, with the dominant position occupied 

by the airports of Cairo, Hurghada and Sharm el-Sheikh. A stable spatial 

differentiation in the distribution of the bus fleet is revealed: the bulk of tourist 

buses is concentrated in the provinces of Lower Egypt, while in Sinai their share is 

minimal. It is shown that railway transport, despite the modernization of rolling 

stock, retains a limited role in servicing tourist flows. Correlation analysis 

confirmed a practically functional dependence between airport passenger traffic 

and the number of tourists (correlation coefficient 0.98). The necessity of 

developing direct air links with the internal regions of the country and forming 

multimodal transport schemes for the spatial diversification of inbound tourism is 

substantiated. 

Ключевые слова: транспортная инфраструктура, международный туризм, 

Египет, авиационные перевозки, автобусный парк, железнодорожные 

перевозки, туристские потоки, пространственный анализ 

Keywords: transport infrastructure, international tourism, Egypt, air 
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ВВЕДЕНИЕ 

Транспортная инфраструктура выступает одним из базовых условий 

функционирования туристской отрасли. В научной литературе транспорт 

рассматривается не только как средство перемещения, но и как 

системообразующий элемент территориальной организации туризма, 

определяющий доступность дестинаций и интенсивность туристских потоков 
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[1, 2]. Для стран с выраженной пространственной поляризацией туристской 

активности, к числу которых относится Египет, анализ транспортной 

составляющей приобретает особую значимость, поскольку позволяет 

объяснить сложившиеся диспропорции и обосновать направления их 

сглаживания. 

Вопросы транспортного обеспечения туризма рассматривались в работах 

А.Ю. Александровой [1], А.Н. Дунца [3], А.И. Зырянова [4]. Значительный 

вклад в изучение транспортно-географического положения и его влияния на 

туристскую сферу внесли О.А. Бунаков и А.М. Найда [5]. Проблематика 

развития транспорта в странах Северной Африки отражена в исследованиях 

К. Алешина, А. Баринова, Е. Заноскиной [6]. Отдельные аспекты 

функционирования транспортной системы Египта затрагивались в работах 

А.О. Филоника [7]. 

Вместе с тем комплексный анализ роли транспортной инфраструктуры в 

развитии въездного туризма Египта с учётом региональной специфики до 

настоящего времени не проводился. Целью настоящего исследования 

является оценка влияния отдельных видов транспорта на формирование 

въездных туристских потоков и обоснование направлений оптимизации 

транспортного обеспечения туризма в Египте. 

Для достижения поставленной цели решались следующие задачи: анализ 

динамики парка транспортных средств и его территориального 

распределения; оценка роли авиационного транспорта в формировании 

въездных потоков; выявление пространственных закономерностей 

размещения автобусного парка; определение места железнодорожного 

транспорта в обслуживании туристов. 

МЕТОДЫ 

Информационную базу исследования составили официальные 

статистические материалы Министерства планирования и экономического 

развития Египта, Министерства туризма и древностей Арабской Республики 
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Египет, ежегодные статистические сборники Центрального агентства по 

общественной мобилизации и статистике (CAPMAS), данные Всемирной 

туристской организации (UNWTO), а также отчёты международных 

консалтинговых агентств. 

Методологическую основу работы составили системный подход, 

позволивший рассмотреть транспортную систему Египта как целостный 

объект, включающий взаимосвязанные элементы; статистический анализ, 

применённый для обработки массивов количественных данных за период с 

2014 по 2024 годы; сравнительно-географический метод, использованный 

для выявления региональных различий; корреляционный анализ, 

позволивший количественно оценить силу связей между показателями 

транспортной инфраструктуры и объёмами туристских потоков. 

Сбор и верификация эмпирической базы проводились в период с 2020 по 

2025 годы. Хронологические рамки анализа охватывают как относительно 

стабильные годы развития туристской отрасли, так и периоды кризисных 

явлений, включая последствия политической нестабильности 2013 года, 

кризис, связанный с авиакатастрофой 2015 года, и глобальный пандемийный 

кризис 2020–2021 годов. 

РЕЗУЛЬТАТЫ И ИХ ОБСУЖДЕНИЕ 

Анализ динамики парка лицензированных транспортных средств в Египте 

за 2015–2024 годы позволил выявить несколько устойчивых тенденций. 

Общее количество зарегистрированных транспортных средств за десятилетие 

выросло с 8,6 млн до 10,4 млн единиц, при этом пиковое значение (11,5 млн) 

было зафиксировано в 2019 году. Наиболее заметный спад (-13,5% в 2022 

году по сравнению с 2021-м) связан с изменением правил регистрации 

мотоциклов и ужесточен\ием требований безопасности в отношении тук-

туков. 

В структуре парка доминируют легковые автомобили (около 55%), 

причём их доля остаётся стабильной на протяжении всего периода. 
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Значительный интерес для туристской отрасли представляет сегмент 

автобусов, включая туристские, количество которых колеблется в диапазоне 

19–24 тыс. единиц, что свидетельствует о сохранении спроса на 

организованные групповые перевозки. 

Отдельно следует отметить рост числа тук-туков (с 85 тыс. в 2015 г. до 

186 тыс. в 2024 г.) – этот вид транспорта активно используется для 

локальных перемещений туристов в курортных зонах и исторических 

центрах, однако его доля в общем парке остаётся невысокой (около 1,8%). 

Анализ распределения автобусного парка по провинциям Египта 

позволяет выявить устойчивую пространственную дифференциацию. 

Основная масса автобусов сосредоточена в провинциях Нижнего Египта – 

Каире (8 368 автобусов транспортных компаний, 8 138 туристских автобусов, 

11 911 частных) и Гизе (8 445, 2 225 и 25 255 соответственно). Это 

обусловлено как высокой плотностью населения, так и ролью этих 

территорий как главных туристских ворот страны. 

В Верхнем Египте выделяется Луксор с 3 238 туристскими автобусами – 

это второй по величине показатель после Каира, что отражает 

специализацию региона на культурно-познавательном туризме и 

обслуживании экскурсионных групп. На Побережье Красного моря лидирует 

провинция Красное море (3 164 туристских автобуса), что соответствует его 

статусу главного центра пляжного и дайвинг-туризма. 

На Синае, несмотря на высокую туристскую активность, количество 

туристских автобусов невелико (всего 1 единица в Южном Синае), что 

объясняется преобладанием трансферов на микроавтобусах и такси, а также 

спецификой организации туров на полуострове. 

Всего в Египте насчитывается 19 927 туристских автобусов, что 

составляет около 11,4% от общего автобусного парка страны. Наибольшая 

концентрация туристских автобусов наблюдается в провинциях, где развит 

организованный групповой туризм (Каир, Луксор, Красное море), тогда как в 
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регионах с преобладанием индивидуального туризма (Синай) их доля 

минимальна. 

Авиационная инфраструктура Египта характеризуется доминированием 

трёх основных узлов – Каира, Хургады и Шарм-эль-Шейха, на которые 

приходится основная масса международных перевозок. 

Анализ динамики пассажиропотока за 2014–2023 годы показал, что 

допандемийный максимум был достигнут в 2019 году – 21 877 тыс. 

пассажиров в аэропортах Нижнего Египта и 9 206 тыс. на Побережье 

Красного моря. Пандемия 2020 года привела к трёхкратному сокращению 

пассажиропотока во всех регионах, однако уже к 2022 году показатели не 

только восстановились, но и превысили уровень 2019 года в ряде регионов. 

Наиболее динамичное восстановление наблюдается в 2023 году: общий 

пассажиропоток достиг 78 115 тыс. человек, что на 29,6% выше уровня 2022 

года. Особенно значителен рост в аэропортах Каира (26 748 тыс. в 2023 году, 

+32% к 2022 году) и Хургады (8 869 тыс., +24%). В то же время аэропорты 

Верхнего и Среднего Египта демонстрируют более низкие темпы 

восстановления, что отражает сохраняющуюся концентрацию туристских 

потоков в прибрежных регионах. 

Анализ распределения туристских прибытий по видам транспорта 

показывает, что воздушный транспорт остаётся доминирующим, обеспечивая 

около 88% всех въездов. В 2020 году, в разгар пандемии, доля воздушного 

транспорта даже выросла до 88,9% (с 87,0% в 2019 году), что объясняется 

практически полной остановкой сухопутного и водного сообщения с 

соседними странами. В последующие годы структура перевозок оставалась 

стабильной: воздушный транспорт – около 88%, сухопутный – около 10%, 

водный — около 2%. 

Железнодорожное сообщение играет важную, хотя и ограниченную роль 

в обслуживании туристских потоков в Египте. Анализ динамики основных 
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показателей железнодорожного транспорта за период с 2014/15 по 2023/24 

годы позволяет оценить его текущее состояние и тенденции развития. 

Количество поездов варьируется в диапазоне от 276 тыс. до 409 тыс. в 

год. Протяжённость путей составляет около 9 570 км, протяжённость линий – 

от 3 325 до 7 082 км. Количество пассажиров колеблется в диапазоне от 235 

до 270 млн человек в год. 

Важным показателем для туристской отрасли является ежедневное 

наличие мест в течение года, которое составляет от 158 907 до 187 187 мест. 

Наблюдается тенденция к повышению комфорта (увеличение доли поездов с 

кондиционерами и высшего класса). Таким образом, железнодорожный 

транспорт Египта сохраняет потенциал для обслуживания туристских 

потоков, особенно на маршрутах Каир – Александрия – Луксор – Асуан, 

однако его роль в общем объёме перевозок туристов остаётся ограниченной 

по сравнению с авиационным и автомобильным транспортом. 

Для выявления объективных закономерностей в развитии туризма на 

территории Египта был проведён корреляционный анализ основных 

показателей по пяти выделенным туристским макрорегионам. В качестве 

исходных данных использовались показатели, характеризующие 

инфраструктуру (количество отелей, туристских компаний, музеев, 

пассажиропоток аэропортов), туристский поток (число туристов, 

заполняемость гостиниц) и экономическую эффективность (доход 

гостиничного сектора). 

Анализ полученных коэффициентов корреляции позволил выявить ряд 

устойчивых закономерностей. Наиболее сильное влияние наблюдается 

между показателями туристской инфраструктуры и объёмами туристских 

потоков. Коэффициент корреляции между количеством средств размещения 

и числом туристов составляет 0,97, что свидетельствует о практически 

функциональной зависимости. Между количеством отелей и их 

заполняемостью наблюдается также высокий показатель взаимосвязи (0,98). 
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Высокие значения коэффициентов корреляции между пассажиропотоком 

аэропортов и числом туристов (0,98), а также между пассажиропотоком и 

количеством отелей (0,94) указывают на ключевую роль транспортной 

доступности в развитии международного туризма. Регионы, располагающие 

крупными авиационными узлами (Каир, Хургада, Шарм-эль-Шейх), 

закономерно лидируют по объёмам приёма иностранных гостей. 

Связь между количеством музеев и числом туристских компаний 

демонстрирует коэффициент корреляции 0,90, что свидетельствует о наличии 

спроса на организованный, экскурсионный туризм на объекты культурно-

исторического наследия. При этом связь музеев с общим числом туристов 

значительно слабее (0,58), что может объясняться недостаточным уровнем 

инфраструктурного развития в регионах, обладающих культурным 

потенциалом, но уступающих курортным зонам по условиям размещения и 

транспортной доступности. 

ВЫВОДЫ 

Проведённое исследование позволило сформулировать ряд выводов, 

имеющих как теоретическое, так и практическое значение. 

1. Транспортная инфраструктура Египта характеризуется неоднородностью 

развития различных видов сообщения. Авиационный транспорт 

демонстрирует наиболее полное восстановление после кризиса, связанного с 

пандемией: к 2023 году общий пассажиропоток достиг 78,1 млн человек, что 

составляет 86,9% от докризисного уровня. При этом сохраняется 

доминирование трёх основных авиаузлов – Каира, Хургады и Шарм-эль-

Шейха, на которые приходится основная масса международных перевозок. 

2. Автомобильный транспорт характеризуется устойчивым ростом парка 

транспортных средств, включая специализированные туристские автобусы и 

такси, что создаёт предпосылки для развития экскурсионного обслуживания 

и индивидуальных поездок. Всего в Египте насчитывается 19 927 туристских 

автобусов, при этом их распределение по территории страны крайне 
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неравномерно: основная масса сосредоточена в провинциях Нижнего Египта 

(Каир, Гиза), тогда как на Синае их доля минимальна. 

3. Железнодорожная сеть, несмотря на модернизацию подвижного состава и 

расширение линий, остаётся преимущественно ориентированной на 

внутренние перевозки и в ограниченной степени задействована в 

обслуживании туристских потоков. Вместе с тем развитие железнодорожного 

сообщения по оси Каир – Луксор – Асуан могло бы стать важным 

инструментом стимулирования культурно-познавательных маршрутов. 

4. Корреляционный анализ подтвердил ведущую роль инфраструктурных 

факторов: коэффициенты корреляции между пассажиропотоком аэропортов 

и числом туристов (0,98), а также между количеством средств размещения и 

турпотоком (0,97) свидетельствуют о практически функциональной 

зависимости. Это означает, что расширение гостиничной базы и развитие 

авиасообщения практически прямо конвертируются в рост числа прибытий. 

5. Выявленные закономерности создают основу для разработки практических 

рекомендаций по оптимизации транспортного обеспечения туризма в Египте, 

включая развитие прямых авиационных связей с внутренними регионами 

страны, формирование мультимодальных транспортных схем и повышение 

доступности удалённых туристских объектов. 
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